OVP transpordi esimene to6riihma koosolek

Toimumisaeg: 11. mai algusega kell 11.00

Asukoht: Eesti Keskkonnauuringute Keskus (Marja 4D) IV Kkorrus, suur dppeklass
Kohalolijate nimekiri kéesoleva dokumendi lisas 1

Protokollis: Hannamary Seli (Eesti Keskkonnauuringute Keskus)

Luhikirjeldus:

Keskkonnaministeerium on algatanud 28.03.2018 ministri k&skkirjaga nr 1-2/18/212 teatavate
Ohusaasteainete heitkoguste vahendamise riikliku programmi aastateks 2020-2030 (edaspidi
OVP) koostamise ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH). Programmi koostaja
on Eesti Keskkonna-uuringute Keskus OU.

Nimetatud programm koosneb keskmise voimsusega pdletusseadmeid kasitlevatest nduetest
(direktiiv 2015/2193), uuest, nn NEC-direktiivi nduetest (2016/2284) ning hiljuti muudetud
Goteborgi protokolli ratifitseerimise ettepanekust. Direktiiviga 2016/2284/EL kehtestatakse iga
Euroopa Liidu (EL) liikmesriigi jaoks aastateks 2020 ja 2030 saasteainete heitkoguste
vahendamise kohustused viiele peamisele dhusaasteainele: eriti peened osakesed (PM2s),
vadveldioksiid (SO2), lammastik-oksiidid (NOy), mittemetaansed lenduvad orgaanilised
tihendid (LOU) ning ammoniaak (NHs).

T66 tulemusena valmib vastavalt direktiivile 2016/2284/EL OVP, mis sisaldab lilevaadet Eesti
paiksetest ja liikuvatest heiteallikatest valisdhku eralduvate Ghusaasteainete heitkoguse
vahendamise vOimalustest ja potentsiaalist ning heitkoguste vdhendamise meetmetest. Lisaks
seatakse formuleeritud meetmete rakendamisele tdhtajad ning hinnatakse meetmete
rakendamise maksumust. Samuti peab OVP hélmama meetmeid, mis oleks kohaldatavad
kdigile asjaomastele sektoritele sh pdllumajandus, todstus, energeetika, maanteetransport ja
muud liikuvad heiteallikad, kodumajapidamine ja lahustite kasutamine.

Ajakava:

11.00 - 11.10 Sissejuhatus

11.10-11.50 Vélisbhu saasteainete heitkoguste arvutamise metoodika, ajaloolised
andmed ja trendid transpordi sektoris

11.50 -12.20 Baasstsenaariumi (business-as-usual) tutvustamine

12.20-12.30 Paus

12.30 - 13.00 Riiklikud arengukavad, alusandmed ja eeldused

13.00 - 13.50 Sektori suuniste maaratlemine ja arutelu

13.50 - 14.00 Koosoleku I6petamine ja kokkuvdtted



OHUSAASTEAINETE VAHENDAMISE PROGRAMM (OVP)
Riina MarustSak, Keskkonnaministeerium

Teen llevaate OVP-st — mis see on, kust on tulnud selle koostamise kohustus, , mida see endast
kujutab ja mis on selle programmi eesmaérgid.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2016/2284/EL (NEC-direktiiv):

e Euroopa puhta 6hu pakett;

e SO, NOy, LOU, PM25ja NH3 heitkoguste vihendamise kohustused ;

e Teatavate Ohusaasteainete heitkoguste vahendamise riikliku programmi koostamine
aastateks 2020-2030;

e Programmi tdpsemad nduded;

e Aruandlus.

NEC-direktiivi eesmark on 2030. aastaks saavutada Ghukvaliteedi mdju véhenemine inimese
tervisele ja keskkonnale védhemalt 40% ulatuses. EL eesmark on liikuda Maailma
Terviseorganisatsiooni (WHO) juhistest soovitatud suuniste poole. NEC-direktiivi alusel tuleb
OVP lile vaadata iga 4 aasta tagant, selliselt tahab EL kontrollida, et EL liikmesriigid liiguvad
vahenemise eesmérkide taitmise suunas.

OVP hetkeolukord
e BAU koostamine (prognoosid on projekteeritud aastani 2030)
e Ettevdtete saasteainete heitkoguste véhendamise tegevuskavad aastateks 2018-2030
e 5 valdkondlikku té6rihma (energeetika, todstus, lahustid, transport, péllumajandus)
o Liikmetena kaasatud asjaomased huviriihmad
o Sisend eesmarkide saavutamiseks meetmete vélja tootamisel
e Algatatud OVP keskkonnamdjude strateegiline hindamine

Meetmeid hakatakse valja tdootama sektorite kaupa; téorihma liikmetelt (teilt kui
transpordisektoriga vaga tihedalt kokku puutuvatelt inimestelt) oodatakse sisendit, mida teie
néete, mis on reaalsed vBimalused v6i meetmed, mida rakendada, et seatud eesmérke saavutada.
Keskkonnamdjude strateegilise hindamise (KSH) osas ootame samuti teie seisukohti.
Programmi eesmark on tagada NEC-direktiiviga kehtestatud 6husaasteainete
heitkoguste vahendamise kohustuste taitmine.

Vahendamise eesmargid

Véaaveldioksiid (SO2) 32% 68%
Lammastikoksiidid (NOx) 18% 30%
Mitte-metaansed lenduvad 10% 28%
orgaanilised Uhendid (LOU)

Eriti peened osakesed (PM2,5) 15% 41%
Ammoniaak (NH3) 1% 1%

Transpordisektoris on kdige olulisemaks lammastikoksiidid (NOx).



Hetkeolukord

Vaadates hetketaset, on NOxide puhul ndha, et tdnase olukorra alusel ei saavuta me seatud
eesmérke. See on koht, kus ndeme heitkoguste védhendamise potentsiaali transpordisektoris.
Meetmete véljatootamisel on oluline, et me ei ldheks vastuollu kliima ja energeetika
eesmérkidega, mis on seatud 2030. aastaks.

Kaasamise ajakava

o OVP jaselle keskkonnamdjude strateegilise hindamise algatamine — mérts 2018
e Valdkondlike tooriihmade kohtumised — mai-oktoober 2018

e OVP valmimine — veebruar 2019

Ovp avalikud irritused — juuni 2018, november 2018, veebruar 2019

KSH programmi avalik véljapanek ja arutelu — juuli 2018

KSH aruande avalik véljapanek ja arutelu — marts 2019

Programmi esitamine Euroopa Komisjonile — 1. aprill 2019

Peamine info seoses selle teemaga pannakse tles EKUKi lehele, sh kdik kohtumiste protokollid,
presentatsioonid jm jooksev info. Uldine info OVP osas on leitav ka Keskkonnaministeeriumi
kodulehel.

/I Arutelu/ktsimused //
Markus: Peamine SO, ja NOx heiteallikas on Narva Elektrijaamad.

Riina Marustsak: SO> kisimus laheb jah to0stusele, aga toédstussektor on kdesoleval ajal juba
rangelt reguleeritud. Lisaks on Eesti 0igusesse (lle voetudkeskmise vOimsusega
pdletusseadmete direktiiv, mis kehtestab karmimad nduded uutele ja olemasolevatele
poletusseadmetele. N&deme seda, kui Uht meedet heitkoguste vahendamiseks. Samuti on
kinnitatud PVT-jarelduste dokument pdlevkivi energeetilise kasutamise kohta. Todstussektor
on Eestis l&bi aegade teinud mahukaid investeeringuid heitmete vahendamiseks, ka NOxide
0sas.

Kusimus: Palju ja mida tahetakse véhendada transpordisektoris?

Stanislav Stokov: Tulevikus on ette nahtud, et transpordi osakaal koguheites suureneb.
Seepérast me siin ka istume.

Tiit Metsvahi: Siin on teine variant, et I6petame oma to0stuse ara, las teised siis saastavad oma
t00stusega. Kasutame vdimalikult palju elektriautosid, ostame ka elektrit mujalt — saame oma
néitajad suurepéraseks. Me ei tohiks ka teistele koormust juurde panna. Tuleb vaadata seda
kompleksina. Kogu akude tootmine on ressursimahukas ja saastav. Me saame kdik oma kaelast
hea meelega dra ajada, siis jaabki ainult transport jargi.

Markus: Uks variant on tdesti vaadata seda tdiskompleksselt. Liituimakude tootmine on
tegelikult véga lihtne protsess — vdiksime seda Eestis teha. Ressursside véljavotmine on
probleem. Liitiumakusid saab ka taaskasutada. Selles osas on palju innovatsiooni teha.
Liituimakusid jaab tohutult Gle.

Stanislav Stokov: Kas on taiendusi voi kiisimusi OVP-ga seoses? Arutelu juurde juame
hiljem.

Andre Zahharov: Kas prognoosides on (transpordiheitmete puhul) arvestatud nihet kituste
osas, mida kutusefirmad vaatavad?

Riina Marustsak: Prognooside info tuleb hilisemas ettekandes, siis saate vastava info. Kogu
kohtumise eesmérk on arutada sisendit, et mis on reaalne meie tingimustes téna.



TRANSPORDISEKTORI SAASTEAINETE HEITKOGUSED
Helen Heintalu, Keskkonnaagentuur

Enne kui vaatame tulevikku, vaataksime minevikku, kust me tuleme, kuhu oleme suundumas.
Samuti annan Ulevaate, kuidas saasteainete inventuur kokku pannakse.

KeA vastutab inventuuri tegemise ja aruandluse kohustuste taitmise eest.
Inventuuri aluseks:

e Atmosfadriohu kaitse seadus ja alamaktid
e NEC direktiiv

e LRTAP konventsioon ja protokollid

e Arhusi konventsioon

e E-PRTR maarus

Valisdhu saasteainete inventuuri valdkonnad: energeetika, transport, kituse jaotus,
kemikaalide kasutamine, jadtmemajandus, p6llumajandus, toostus, looduslikud saasteallikad.

Inventuur hdlmab 26 saasteainet:

Peamised saasteained: SOx, NOx, NMVOC, NHs, CO

Osakesed: PM25, PM1o, TSP, BC

Raskmetallid: Pb, Cd, Hg, As, Cr, Cu, Ni, Se, Zn

Pilsivad orgaanilised saasteained (POS), sh dioksiinid/furaanid (PCDD/PCDF),
polutsuklilised aromaatsed susivesinikud (PAH), politsuklilised bifenuilid (PCB) ja
heksaklorobenseen (HCB)

e 127 tegevust (aruandlusnomenklatuur NFR)

Inventuur koosneb paiksetest ja hajusheiteallikatest.

Transpordisektor ja selle olulisus

e Transpordisektor on energeetika ja toosutse korval ks suuremaid valisdhu saastajaid
e Kodige paindlikum sektor, mida annab tuleviku eesmaérkide saavutamiseks muuta ja
Uumber suunata
e Modjutab oluliselt meie elukeskkonda, eriti linnades
e Eestis on kasutusel kdik peamised transpordiliigid, millest:
- suurim saasteainete heitkoguste tekitaja on maanteetransport, jargnevad
pollumajandus- ja téostusmasinad, raudteesektor jt,
- vaiksema osatahtsusega on 6hu- ja siseveetransport.

1990 vs 2016

Nagu naha, NOy heitkoguste puhul on oluline roll transpordisektoril (sektori osakaal 2016.
aastal 42,5%)., samuti LOU-de puhul (sektori osakaal 2016. aastal 13,3%). Transpordisektori
PM2s heitkogused moodustavad 9,8% kogu heitkogustest. NHz-1 ja SO2-1 on marginaalne
tahtsus.



Eesti saasteainete heitkogused ja teatavate Ohu saasteainete riiklike heitkoguste
vahendamise direktiivi 2016/2284 nduded

NEC direktiivi NEC direktiivi 2005-2016
e TTEMG | OI (o, "

kohustus, % kohustus, % muutus, % transporgi/ci)sektoris,
SOx 32 68 -60,9 -84,3
NOx 18 30 25,3 31,3
LoU 10 28 -32,8 55313
PM25s 15 41 -47.4 -23.3
NHs 1 1 11,1 295

Transpordisektoris on heitkogused rohkem vahenenud kui riiklikul tasandil kokku (v.a PMzs).
Heitkoguste vahenemine on tulenenud rangemaks muutunud keskkonnanduetest ja tehnoloogia
taiustumisest.

- Mis on muud heiteallikad? - K&ik muu, v.a transport
- Mis need teised liikuvad heiteallikad on? — Teised on kdik kokku (t66stusmasinad, lennu-,
raudtee-, siseveetransport, arisektor, kodumajapidamine, pdllumajandus)
Transpordisektori NOx heitkogused
Transpordisektori osakaal on labi aastate véhenenud.
* Transpordisektori osakaal kogu NOx heitkogustesse:
- 1990. aastal 48,1%
- 2005. aastal 46,2%
- 2016. aastal 42,5%
» Heitkoguste vahenemine:
- 1990-2016: transpordisektoris 65,0% (Eesti kokku 60,4%)
- 2005-2016: transpordisektoris 31,3% (Eesti kokku 25,3%)
* Vedelkituste tarbimine:
- 1990-2016: transpordisektoris -20,4% |
- 2005-2016: transpordisektoris 11,0% 1

Heitkogused on vahenenud peamiselt maanteetranspordis, toostussektoris, raudteetranspordis
ja pdllumajanduses. Lennu-, siseveetranspordis ja kodumajapidamistes on heitkogused pigem
kasvanud.

Maanteetransport on suurim saastaja transpordisektoris 58,9%. Suures osas on NOX
heitkogustest pohjustatud diiselmootoritega s6idukitest!
* Heitkogused on vahenenud maanteetranspordis:
- Perioodil 1990-2016 — 68,8% (kiituse tarbimine -0,8% |)



- Perioodil 2005-2016 — 40,6% (kiituse tarbimine 13,4% 1)

Heitkoguste vahenemisele on kaasa aidanud jérjest rangemad heitestandardid sdidukitele,
aasta-aastalt uuenev sdidukipark, katallisaatoriga autode osakaalu suurenemine jms.

Veoautodel eriheited vdga korged. Diislid mojutavad NOxide heidet.

/I Arutelu/kisimused //

Tiit Metsvahi: Vana aega meelde tuletades, siis ei tohtinud kiituse miuki ndidata péris nii nagu
ta tegelikult vdis olla (arvestades nt piiri tagant ostetud kutust ja transiiti), siis kuidas seda tdna
arvestatakse? Kas on sama ndue, et kdik numbrid peavad klappima?

Helen Heintalu: Jah, numbrid peavad klappima. Aktsiisi teema mangib samuti rolli. Meie ndue
on, et arvestaksime Eesti heitkoguste arvestamisel ainult Eesti sees tehtud sdite, mitte veoautode
heiteid, kes tulevad Ule piiri. (L&bisdidul olevate autode heidet ei liideta juurde — meil puuduvad
detailseid andmeid).

Tiit Metsvahi: Mones mottes voib see ilustada meie tulemusi, seda voiksime ise arvestada.
Helen Heintalu: Praegu toimime nendes raamides, hetkel on see PVT.

Transpordisektori LOU heitkogused:
 Transpordisektori osakaal kogu LOU heitkogustesse:
- 1990. aastal 30,3%
- 2005. aastal 19,2%
- 2016. aastal 13,3%
» Heitkoguste vahenemine:
- 1990-2016: transpordisektoris 85,0% (Eesti kokku 65,9%)
- 2005-2016: transpordisektoris 53,3% (Eesti kokku 32,8%)
* Vedelkutuste tarbimine:
- 1990-2016: transpordisektoris -20,4% |
- 2005-2016: transpordisektoris 11,0% 1

Peamiselt on heitkogused vahenenud maantee- ja raudteetranspordis. Lennu-, sisevee-
transpordis ja kodumajapidamistes on heitkogused pigem kasvanud. Kui perioodil 1990-2016
on LOU heitkogused vahenenud ka to6stus- ja pdllumajandussektoris, siis ajavahemikul 2005-
2016 heitkogused suurenesid.

Maanteetransport on suurim saastaja transpordisektoris 54,4% (suur osa LOU heitkogustest on
pdhjustatud ottomootoriga sdiduautodest).

» Heitkogused on véhenenud maanteetranspordis:
- Perioodil 1990-2016 — 90,7% (kituse tarbimine -0,8% |)
- Perioodil 2005-2016 — 69,3% (kiituse tarbimine 13,4% 1)

» Heitkoguste vahenemisele on kaasa aidanud jarjest rangemad heitestandardid
sOidukitele, aasta-aastalt uuenev sdidukipark, Kkataliisaatoriga autode osakaalu
suurenemine jms.



Transpordisektori SOz heitkogused (on marginaalsed)
» Transpordisektori osakaal kogu SO> heitkogustesse:
- 1990. aastal 2,5%
- 2005. aastal 0,5%
- 2016. aastal 0,2%
» Heitkoguste véhenemine:
- 1990-2016: transpordisektoris 99,1% (Eesti kokku 89,0%)
- 2005-2016: transpordisektoris 94,3% (Eesti kokku 60,9%)
* Vedelkutuste tarbimine:
- 1990-2016: transpordisektoris -20,4% |
- 2005-2016: transpordisektoris 11,0% 1

Heitkogused on véhenenud koigis transpordisektorites va lennutransport. Peamised sektorid:
siseveetransport, péllumajandusmasinad, maanteetransport ja lennutransport.

Heitkoguste védhenemisele on kaasa aidanud jark-jarguline tleminek vaavlivabale kutuse
kasutamisele, seda nii maanteesdidukites kui ka valjaspool teid kasutatavates liikurmasinates,
sisevee- ja vaikelaevades, pollumajandustraktorites jm sdidukites.

Kisimus: Siseveetransport Eestis — Eestis ametlikult siseveeteid pole. Kas see tahistab
Laanemerd ja seal s6itvaid laevu?
Helen Heintalu: Jah. See pole tegelikult ainult siseveetransport, sinna kuuluvad ka nt
parvlaevad.
Transpordisektori NHs heitkogused
» Transpordisektori osakaal kogu NHz heitkogustesse:
- 1990. aastal 0,1%
- 2005. aastal 2,0%
- 2016. aastal 1,2%
» Heitkoguste muutus:
- 1990-2016: transpordisektoris suurenes 8 korda (Eesti kokku -50,0% |)
- 2005-2016: transpordisektoris -29,5% | (Eesti kokku 11,1% 1)
* Vedelkutuste tarbimine:
- 1990-2016: transpordisektoris -20,4% |
- 2005-2016: transpordisektoris 11,0% 1
Maanteetransport on suurim saastaja transpordisektoris 99,2% (peamine osa NH3 heitkogustest
on pdhjustatud ottomootoriga sdiduautodest).
* Heitkogused on maanteetranspordis muutunud jargmiselt:
- Perioodil 1990-2016 — suurenenud 9,5 korda (kiituse tarbimine -0,8% |)
- Perioodil 2005-2016 — vahenenud 30% (kiituse tarbimine 13,4% 1)



NHs heitkogused suurenesid 16 korda ajavahemikul 1990-2007, kuna suurenes
bensiinimootoriga sdidukite seas kolmeastmelise katalusaatoriga (Euro 1, Euro 2) s6idukite arv.

Alates 2008. aastast on NH3 taas vahenema hakanud ténu teise generatsiooni kataliisaatorite
laialdasemale kasutusele votmisega, mistdttu on perioodil 2007-2016 NHs heitkogused
vahenenud 42,4%.
Transpordisektori PMz2s heitkogused
« Transpordisektori osakaal kogu PM2 s heitkogustesse:
- 2000. aastal 5,9%
- 2005. aastal 6,7%
- 2016. aastal 9,8%
» Heitkoguste vahenemine:
- 2000-2016: transpordisektoris -19,2% (Eesti kokku -51,2%)
- 2005-2016: transpordisektoris -23,3% (Eesti kokku -47,4%)
* Vedelkutuste tarbimine:
- 2000-2016: transpordisektoris -20,4% |
- 2005-2016: transpordisektoris 11,0% 1
Maanteetransport on suurim saastaja transpordisektoris 55,0%.
» Heitkogused on vahenenud maanteetranspordis:
- Perioodil 2000-2016 — 43,3% (kiituse tarbimine -0,8% |)
- Perioodil 2005-2016 — 38,7% (kiituse tarbimine 13,4% 1)
PM2 s heitkogused parinevad diislisdidukitest.

Heitkoguste vahenemise peamised pdhjused:

Majanduse tmberstruktureerimine 1990. a alguses

Soidupargi uuenemine, sh katalsaatoriga sdiduautode osakaalu suurenemine

Uutele s6idukitele kehtestatud iha rangemad heitestandardid

Diislikituse osakaalu suurenemine kituse tarbimises ja diiselmootoriga sdidukite
osakaalu suurenemine (v.a NOx, PM2 s heitkogused)

e Uleminek vaavlivaba kiituse kasutamisele

Kommentaar publikust: CO pole tldse juttu olnud. P6hjendus: NEC ei kata CO2, vdime hiljem
selle le arutada.

Probleemiks endiselt:

e SOiduautode ja labis6idu jatkuv kasv
e Uued sBidukid pole kdige keskkonnasaastlikumate kriteeriumite alusel valitud

Sdiduautod: Bensiiniautod veidi kaotavad osakaalu autopargis. Diisliautode arv aja jooksul
kasvab. Viikekaubikute puhul on sama trend (diislis6idukite osakaal tduseb). Veoautode ja
busside puhul on ka naha, et bensiini osakaal langeb ja diisli osakaal suureneb.



/I Arutelu/kisimused //

Kusimus: Kas olete eraldi vaadanud ka veoautoparki ja sdiduautoparki? Eriti PM2s puhul,
kuidas see suhe on? Me peame keskenduma veoauto kusimusele heitkoguste suhtes
sOiduautodel vist véga suurt osakaalu pole.

Helen Heintalu: Diislisdiduautodest tulevad siiski suurimad heitkogused. Veoautodel on veidi
véiksem osakaal. Me hindame Eesti sees tekkinud heitkogused ega arvesta valjapool riigi piire
sOidetud vahemaid.

Kusimus: Tundub, et linnas ringi sOites veoauto kdrval on tohutu diislipahvakas ning
veoautosid on palju. Tundub, et veoautode osakaal peaks olema siiski suurem.

Laura Remmelgas: 2008. a uuringust selgus, et veoautodega kuni 80% sGidetakse véljaspool
riigi piire. Sdiduautode l&bisdit Eesti-siseselt on siiski tunduvalt suurem, sealt see tulebki.

Helen Heintalu: Transiit siin ei paista, sest me kasutame statistilisi andmeid.



TRANSPORDI BAASSTSENAARIUM (BAU)
Stanislav Stokov, EKUK

Prognooside sisend:

e ENMAK2030+

Kliimapoliitika pdhialused aastani 2050 (KPP)
Statistikaameti andmebaas

Vilisdhu saasteainete inventuur 2016

e SKP prognoos

Nii ENMAK2030+ kui ka Kliimapoliitika pdhialused said uuendatud EKUKIi prognooside
koostamisel ja tood on ka MKM-ile tutvustatud. Kui ENMAK:ist tldiselt raékida, siis praegune
kehtiv Transpordi arengukava (ihtib ENMAKI véhesekkuvaga.

BAU meetmed:

Autopargi 6konoomsuse suurendamine
Sundliikumiste asendamine/vahendamine
Liikluskorralduse parandamine
Saastlikuma litkumisviisi eelistamine
Autopargi 6konoomsuse suurendamine
Mugav ja kaasaegne histransport

Transpordi BAU (NOx, SO2)

Trend on pigem ikkagi vahenev, kui kituse tarbimine suureneb (bensiin suureneb, diisel
vaheneb), NOy tulevikus véheneb. SO puhul jaab pigem samaks. NOxide puhul moodustab
50% maanteetransport, llejddnud kodumajapidamine, arisektor, pdllumajandus, lennundus.
Pohiline saasteallikas on maanteetransport ka jargneva 10 aasta jooksul.

Nii NH3 kui ka LOU-de puhul on naha vaikest vahenemist; samuti PMzs on vahenemise trendi
néha, see on just diislikltuste véhenemisest tingitud. PM.s osakeste puhul on maantee-
transpordi osakaal 50-55%.

Pdhifookus péaeva teises pooles voiks jadda maanteetranspordi tdhususe parandamisele.

/I Arutelu/kisimused //
Kisimus: Kas oskate seletada, mis on selle stsenaariumi taust? Kuidas see saadud on?

Stanislav Stékov: Arvestatud praegu olemasolevate poliitikate péhjal. Nt Railbalitcut pole
hetkel arvestatud. SKP prognoosi alusel on tehtud korrelatsioon, kuidas on ajalooliselt olnud
jooksevhindades. PM2 s puhul on arvestatud koik sdidukite klassid ja eriheiteklassid. Andmed
on voetud vélisbhu saasteainete inventuurist.

Teet Randma: Kuidas praegu peenosakeste trend on — kas nad praegu on tdusvad? Kas see
korreleerub? Kuidas ajalooline trend on teie dhuseirejaamas?

Stanislav Stékov: Seda oskab kommenteerida Marek Maasikmets.

Marek Maasikmets: See oleneb jaama asukohast ja konkreetsest piirkonnast.
Transpordijaamas, mis asub liiklusele lahemal, seal moodustab PM2s enamuse. Uldiselt PM2s
puhul on vélisGhu saastetase stabiilne, selget langustrendi ei ole ndha. PMas puhul on nii
transport kui ka kohtkdte véga olulised panustajad.
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Teet Randma: Kisimus on selles, mis on prioriteet, mida soovime eelkdige vahendada. Mina
isiklikult pean suurimaks prioriteediks PM2 s osakeste vahendamist.

Marek Maasikmets: See on kindlasti 0ige, et peenosakesed tervisest lahtuvalt ongi kdige
olulisemad. Valisdhu saastetaset pulame hinnata, palju mingi sektor panustab.
Kohtkdttepiirkonnas enamuse moodustab see PMys, suvisel ajal 1&heb transpordi vdi muude
pdlemisprotsesside ,,alla“.

Teet Randma: Mind lihtsalt huvitas, kas prognoos klapib seirejaamade ajaloolise trendiga, kas
seal on korrelatsioon.

Marek Maasikmets: Seirejaamad asuvad konkreetsetes punktides Ule Eesti laiali. Kui votta
pikaajaline valisdhu trend, on ndha vaikest langust, aga viimastel aastatel on n&ha paigal
olemist. Oluline on ka teiste riikide panus, kui nad ei panusta, ei pruugigi otsest kasu kohapeal
néha.

Kusimus: Graafikul oli naha, et NOxide trend ldheb pigem alla (diislisGidukite trend vaheneb),
aga kui minna LOU-de ja NH3 (bensiiniautode kasv), siis bensiiniautode puhul on naha tdusu,
siis kuidas siin see stabiilseks jaab? Kuidas seda arvestatud on?

Stanislav Stokov: Eelduseks on, et inimesed ostavad ikkagi okonoomsemaid ja parema
euroklassiga sdiduki. Tulevikus on nédha pigem bensiini osatdhtsuse kasvu kui diisli. Nt Toyota
I6petab diiselautode miugi. Samuti keelustatakse/maksustatakse teistes riikides diiselautode
kasutamist. Siin on mottekoht, kas Eestis tuleks ka midagi sarnast teha?

Kisimus: Diiselkitus on reeglina odavam. Maasturid jadvad siiski diisli peale, inimeste
eelistus on linnamaasturite ja maasturite poole. Kust see efekt seal siis tekib? Kas Gldse tekib..
Mille pohjal te prognoosite, et hakatakse eelistama bensiini?

Stanislav Stokov: Sisend on saadud MKM-ist, et sdiduautode puhul suureneb trend bensiini
kasuks .

Teet Randma: See on kill jama. Teil endal on graafikud, kus diiselautode kasv on jarsk. Nii
palju kui mina tean energia- ja kliimaplaane, siis eelkdige minnakse edasi biokutuste ja -diisli
peale. Selles vallas kull ei ole ndha muutust, kui just midagi drastilist ei tehta. BAU osa see kiill
ei ole.

Stanislav Stokov: Ehk siis to6riihm néeb ette, et diisli osakaal jatkub samal tasemel voi
suureneb.

Teet Randma: Diisel on suurem probleem, eriti linnades. Diisli p@letamisel tekkivad
peenosakesed tapavad inimesi, Tallinnas 300 inimest aastas ja eetilistel kaalutlustel tasuks
kaaluda tihiskonnas diisli keelustamist. On alternatiivid, mida inimesed saaksid kasutada. Miks
nad peavad kasutama konkreetset tehnoloogiat, mis tapab inimesi?

Joonas Laks: Eelmise ettekandega BAU peaks minema business-as-usual ehk nii nagu on kogu
aeg lainud, nii laheb ka edasi. Me ei saa teha BAU jaoks mingisuguseid eeldusi, et nutd on
murdepunkt.

Tiit Metsvahi: BAU méttes pole hullu midagi.

Stanislav Stékov: See ongi todriihmaga kokkuleppe koht. Kui praegune BAU on lahtunud
ENMAKIi vahesekkuvast kui ka Transpordi arengukavast 2014-2020 ja meetmetest, siis BAU
stsenaariumi koostamisel l&htuda pigem lahtuda ajaloolistest andmetest vOi jatkata sama
trendiga.

Laura Remmelgas: BAUs on juba arvesse vdetud juba rakendatud meetmeid, st mis on juba
ette nahtud aktsiisi 0sas?
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Stanislav Stékov: Ei, seda ei ole.

Andre Tammik: Kui toimus ENMAKIi koostamine, siis nendel prognoosidel BAU baseerub,
mis oli tlkk aega tagasi. Seal on kull teatud muudatused tehtud, aga aktsiisitdusude osas eli
tohiks seda olla arvesse voetud.

Teet Randma: Tuleviku ennustamine on tdnamatu protsess. Kogu aeg proovitakse meetmeid
kasutusele votta, aga need tihti ei t66ta. Kui puhtalt kasutada ajaloolisi andmeid, siis saame,
kuhu liigume naturaalsel kursil. Siis saame vaatama hakata, kuhu rakendada meetmeid. Kas me
néeme diiselautode suurenemist, et selle vastu midagi ette votta, voi kus need kohad on, kus
saame hakata seda asja mdjutama.

Julia Bergstein: Meil on Transpordi arengukava kuni aastani 2020. Kas olete juba midagi
arvestanud kuni aastani 2030 voi see on Transpordi arengukavale sisend, n6 suunis ja eesmark,
kuhu jouda transpordi arengukava koostamisel?

Stanislav Stokov: See on olemasolevate meetmete edaspidine mdju tulevikule. See ongi praegu
otsustamise koht, kas muudan BAU stsenaariumid vastavalt ajaloolisele trendile (no
loomulikule trendile), et saada tGelisemat pilti.

Johann Peetre: Tegelen Transpordi arengukavaga. V0in saata viimased numbrid, mul on
kdikide indikaatorite hetkeseis, mis on praegu saavutatud (nt mis on trend Uhistranspordi
kasutatavuse osas; SKP ja sOidukilomeetrite suhe on paigast dra, labitud sdidukilomeetrid
kasvavad kiiremini kui SKP). Kaoiki selliseid asju saaks arvesse votta.

Stanislav Stokov: Sellest lahtuvalt oleks ettepanek teha 2 BAUd: (ks ajalooliste andmete
pdhjal, ja teine MKMi uue arengukava sisendi pohjal, et ndha, millised erinevused vdivad olla.

Teet Randma: Mida rohkem erinevaid stsenaaruime, seda parem, seda tapsem pilt tuleb.
Praegu kutuse hinnad on liiga suured, mul on tunne, et inimesed hakkavad elektriautosid ostma.
Igauks vBib ju minna homme poodi ja osta elektriauto ja meil on oluliselt vahem kiituse
tarbimist.

Stanislav Stokov: Jargmiseks koosolekuks koostan 2 BAU stsenaariumi.
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RIIKLIKUD ARENGUKAVAD. SEKTORITE SUUNISED
Stanislav Stokov, EKUK

Riiklikud arengukavad, millest seni on lahtutud:

e ENMAK2030+
- Mittesekkuv
- Vahesekkuv
- Teadmistepdhine
e Kliimapoliitika pdhialused
- KPP1

Meie t66 valmib varem kui uus Transpordi arengukava. Oskate ehk suunata, mille poole
rohkem vaadata, st tdiendada eelnimetatud to60de nimekirja erinevate analtlside vOi
uuringutega?

Johann Peetre mainis SEI t66d. CO, véhendamine Balti riikides ja Poolas. Jagatud kohustuste
madruse meetmete analliiis. CO2 meetmete pakett, aga need haakuvad.

VOIMALIKUD SUUNISED:

o Eelistatakse Okonoomset transporti- ja liikumisviise (sh Uhistransport) (nt diislile
taiendav maksumeede v t6husama autodele erisoodustus v elektritoetuse taastamine)

Teet Randma: Pikas perspektiivis ei padse me automaksust! Kahju, mida sdidukid teevad,
peaks maksudes kajastuma. Praegu kituseaktsiis on baseeruv hoopis teistel alustel. Diislile
peaks selgelt suurema aktsiisi kehtestama.

Johann Peetre: Makse pakutakse kogu aeg valja. Siim Kiisler tles, et kdige olulisem on, et
uldine maksukoormus ei suureneks.

Teet Randma: AKkKi siis bensiinil alandada aktsiisi? Miks mitte siis bensiiniautodele tile minna.

Joonas Laks: Kui Siim Kiisler (tleb, et maksukoormus ei tohi tdusta, siis mina utleksin, et
selliseid asju, mis on n6 sundkulutused, siis nendel pole tdesti mdistlik tdsta makse, aga nt
emissiooni pdhiselt diferentseeritud auto soetusmaks — pidurdamaks maasturite tletarbimist
Eestis. Iga inimene saab ise valida, palju maksu maksab, kas ostab maasturi voi sééstlikuma
sOiduauto. See on inimese maailmavaate kisimus.

Mart Raamat: Automaksud on hea vdimalus, kuidas vahendada CO; jt saasteaineid. Elame
teises poliitilises reaalsuses, me ei saa ehitada pikaajalist stsenaariumit véga selge poliitilise
otsuse pdhjal. Tuleb kaaluda alternatiivseid variante. Kui ehitame analtlsi ja uuringud valja
sellele, et tdnu automaksule suudame eesmarke tdita, siis me ei joua uuringuga kuhugi.

Joonas Laks: See on poliitiline otsus, kas seda teha v6i mitte teha.

Teet Randma: Poliitikud sellistesse kusimustesse ei sekku, poliitikud kaivad riigikogus
suhteliselt uldisi kiisimusi arutamas. See, kuidas saavutada Pariisi kliimaleppe v0i Euroopa
direktiividest ja nduetest tulenevad eesmérgid, see on ametnike teha. Poliitikule tuleb selgeks
teha, et sedasi tuleb teha, meil pole muud véimalust, muidu hakkama Euroopale trahvi maksma
ja jd@me hébisse. Poliitik peab aru saama, et see on reaalsus.

Joonas Laks: Pariisi kliimalepe on erakondade tlene, Eesti riik on sellele alla kirjutanud ja
soovib seda taita.

Mart Raamat: See ei ole nii lihtne, et ametnikud otsustavad ja poliitikud teevad. Tuleb mdelda
valjaspool kasti. Uks vdimalus, nt tdna Ule 50% sditudest (COz-pdhiselt) tulenevad
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kommertss@itudest (firma sdidukid, veoautod, bussid). Seal on olemas riigil olemasolevad
hoovad, meetmed, miks me hakkame — kui me ndeme, et meie poliitiline reaalsus ei luba -
motlema tdiendavaid maksumeetmeid. Vaga selgelt on seda vélja 6elnud enamus valitsuse
parteisid. Meil ei ole motet selle peale kdike Ules ehitada, tuleb vaadata laiemat pilti.

Tiit Metsvahi: Tuleb vaadata asja komplekssemalt. Kui mul on nt peres 2-3 erinevat autot —
kas see on alati halb? Ei ole. Kusimus on selles, kui minul on 2 autot, ks neist linnast
valjasdiduks, teine linnasbiduks, ja ta on hasti 6konoomne. Lisaks, kui tuleb jagamissiisteem,
siis isejuhtivate autodega ei ole asi nii lihtne. Me ilustame seda pilti suuresti, kui hakkame
analliisima, kus on liikumisvajadus, kus on autosid vaja ning kus nad tegelikult on, siis I6puks
jouame sinna, et isejuhtivad autod sdidavad tthjalt tle linna, et jouda sinna, kus on ndudlus.
See on planeerimise kisimus. Siin vaadatakse asju must-valgelt ja tihti véaga isiklikust aspektist
lahtudes.

Joonas Laks: Asi on suuna sattimises. Kui votame suuna selle peale, et igas peres oleks 2-3
autot, siis sinna me ka jouame; kui tahame rohkem uhistransporti ja jagamismajandust, siis
sinna jduame.

Tiit Metsvahi: Nii on vale positsioone seada, me peame ld&htuma inimeste personaalsetest
vajadustest.

Teet Randma: Olen ndus. Inimestel vdib olla 3 autot, aga maksustamine peaks olema selline,
et saastamine makstaks Kinni ning vastav raha laheks ka keskkonnakahjude hivitamisele. Auto
tootmine ka saastab, seal peaks olema diferentsseeritud ostu- ja sdidup8hine maks.

Tiit Metsvahi: Kord vaatame asja lokaalselt ja kord &armiselt globaalselt. Siin kogu seda
aruannet me teeme ainult Eesti-pohiselt.

Teet Randma: Me olemegi samaaegselt Uihes punktis ning oleme maailma osa. Peame vaatama,
kuidas linnas vdimalikult mdistlikult hakkama saada, et me (ksteist &ra ei tapaks.

Tiit Metsvahi: See oleks maistlik, kui kdik toimiksid sel moel. Aga kui meie oma pisikeses
Eestis mdtleme oma kavalaid vigureid valja, siis me vdime olla maailmale eeskujuks, kuid
vBime olla ka habiks, et stiidistame mdnd vajadusgruppi. Peame inimeste erisusi ndgema.

Teet Randma: Kui nt homme vGtame vastu otsuse, et 2 aasta pérast on uutel autodel maks 20-
30% juures, siis inimesed neelaks alla, ostaks autod &dra ning arvestaks sellega, et on uus
turusituatsioon, et kdigil on aega tile minna, see ei ole mingi katastroof.

Tiit Metsvahi: Nende asjade administreerimine on Upris keeruline, peame looma siisteemi,
kuidas vanu autosid osta, mis nendega juhtub. Muidu juhtub see, et sdidukipark vananeb veelgi
(see on juba praegu absurdselt vana). Kdik need aspektid tuleb 1&bi mdelda.

Stanislav Stékov: Rédkides automaksust, radgime todgrupis meetmete pdhiselt, mis aitaks
vahendada heitkoguseid aastaks 2030 - automaks on autoomanikele, et nad neelavad selle alla
ja jatkavad auto kasutamist. Pigem see mdjutab noori, kellel sGidukeid veel pole, see ei mdjuta
olemasolevate sdidukite omanikke.

Laura Remmelgas: Et efektiivsemalt edasi minna — hetkel tundub kdik véga isikliku kogemuse
najal meetmete valjapakkumisena — meil on paljude erinevate poliitikavaldkondade raames
juba labiviidud uuringuid, MKM koostab uut transpordistrateegiat - need asjad tuleks kuidagi
kokku viia, mitte hakata uuesti 1&bi kaaluma meetmeid ja mdju. NECi alla ei kuulu CO; ega
klitmamuutusega kohanemise valdkond, aga need asjad tuleks siiski kokku viia, et mitte hakata
Uksipulgi kaardistama vdimalikke meetmeid.
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Stanislav Stokov: Nii transport kui ka energeetika on hasti Eestis kaardistatud. Kiisimus on
suunistes, mille poole hakkame vaatama. Vaja oleks t66rihma ndusolekut, mille sisse vaadata
ja millega arvestada stsenaariumi koostamisel.

Teet Randma: Inimesed on kisitlustes 6elnud, et suurim probleem Tallinnas on jalgrattateede
vahesus. Kui meil oleks jalgrattateede vorgustik Eestis, oleks inimestel vdimalik votta
kasutusele jalgrattad, mopeedid jm. See oleks vaga odav vdimalus.

Stanislav Stokov: Voimalik suunis on kergliikluse arendamine.
Teet Randma: Jah see oleks hea viis. V6idaksime mitmel rindel.

Laura Remmelgas: Ettepanek, d&rme kasuta enam sdna ,.kergliiklus®, see on Uiks probleemide
alus. Pigem kasutada mdistet ,,jalgsi ja jalgrattaga litkumine®. Paljud anomaaliad on tekkinud
just sellest, et pannakse kokku véga erineva vajadusega liiklejagrupid.

Tiit Metsvahi: See meid ei pééasta.
Stanislav Stokov: Kergliikluses voime seda arvestada.

VOIMALIKUD SUUNISED:

o Eelistatakse Okonoomset transporti- ja liikumisviise (sh Uhistransport) (nt diislile
taiendav maksumeede v t6husama autodele erisoodustus v elektritoetuse taastamine)
Kergliikluse arendamine

Okonoomse sBidupargi suurendamine

Biokiituste kasutuselevotu edendamine

Tdiendavad maksumeetmed sdiduteede koormuse vahendamiseks

Mart Raamat: Réakides ainult valisbhu saasteainetest, siis kui suur erinevus on fossiilsel
vedelkitusel ja biovedelkitusel? Kas peame sellega véaga stivitsi minema?

Stanislav Stokov: Biokiitusel on CO», aga 6husaasteaineid ikkagi arvestatakse.
Mart Raamat: Kas biokutuste teema on vélisdhu saasteainete kontekstis nii tahtis?
Teet Randma: Biokutust lisatakse nii véhe, et sel ei ole reaalset mdju heitele.

Helen Heintalu: Ei oska vélja tuua, kas see vahendab oluliselt heitkoguseid. V6ime mudeliga
maéangida ja votta arvesse prognoosi 10% biokutuseid.

Imre Banyasz: EKUK tegi uuringu erinevatest biokiituste segudest. Akki tasuks seda ka
arvestada.

Stanislav Stékov: Biokituse mdju toome jargmiseks kohtumiseks eraldi vélja. Biokitus
mangib rolli pigem kliima poole pealt kui valisdhku panustades. Kas trend jaab pigem 10%
osakaaluks kogu transpordisektoris v0i kasvab.

Joonas Laks: NECi kontekstis peaks vaatama biokituste saasteained lle. Kas seda on vaja
suunisena Kirja panna, kui ta ei oma suurt efekti, vdib-olla see hajutab liiga palju meie
tdhelepanu.

Laura Remmelgas: Ei ole vaja suuniseid antud valdkonna kohta, kui see suunis ei muuda
midagi. Siin peaks olema vélja toodud ainult asjad, mis mdjutavad.

Johann Peetre: P6himotteline kisimus: kas selle tegevusega siin otsime numbrilisi véartusi
juba vélja pakutud meetmetele? Voi tahame pakkuda vélja uusi meetmeid? Vi me tahame
olemasolevatele meetmetele, mida pole hetkel ellu rakendatud, saada jarjekordselt kinnitust, et
need on head? Meil on kinnitusi piisavalt, kuivord head on sdidukimaksud jm. Pigem vaadata
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meetmeid, mida on kuskil valisriikides kasutatud, ja mida ei ole kasutatud nt ENMAKIs vm
arengudokumentides.

Laura Remmelgas: Ja neid, mida on mujal kaalutud, panna juurde mdju autor.

Stanislav Stokov: Johann, kas sul on vélja pakkuda mdne teise riigi meetmeid, mida pole Eesti
riik kasutanud?

Johann Peetre: Jagatud kohustuse ma&ruse uuringus on tehtud kaardistus vélisriikide
meetmetest, mida ei ole Eestis kasutatud. Sealt saaks kohe votta 3-5 tiikki.

Teet Randma: Mul on ka (ks vélja tuua. Linn (konkreetset ei méleta) — mida seal tehti — kogu
linnasisesne transport on l&bi allfirma — linna servas olid laohooned ja distributsioon kais l&bi
linna firma. Saavutati see, et kdik sdidukid on optimaalselt taidetud, oluline kulude kokkuhoid
kauba vedajale ning 6hk palju puhtam. Algallikas on véljaotsimisel.

Andre Zahharov: Kas on kaalutud ka selliseid meetmeid, mis keskendusid tkskdik mis
vajaduse vahendamisele. Kui palju on liikumist, milleta saaksime hakkama?

Johann Peetre: Transpordi arengukavas, ENMAK:is on kajastatud.

Teet Randma: See lahenemine vdib olla natuke vale, inimene liigub ikkagi pohjusel. Ei saa
piirata/keelata inimese liikumist. Peaksime sellele just kaasa aitama. Seega sOiduteede
maksustamine on mu arvates vale suund.

MKM: Ré&gime sundliikumiste vahendamisest. See on see liikumine, ilma milleta inimene
saaks ka eksisteerida.

Stanislav Stékov: Vaatame sisse uuringutesse ja nende meetmetesse. V&tame arvesse nii
alternatiiv-stsenaariumisse kui ka ENMAKI kui KPP raames transpordi arengukava meetmed.
Lisaks ka BAU uued stsenaariumid (ajalooline ja koostods MKMiga). Kui on veel tadiendavaid
motteid-ettepanekuid, siis andke maérku. Edastan koosoleku protokolli kui ka slaidid, info
EKUKI kodulehel. Loodetavasti enne jaanipaeva saavad uued BAUd tehtud ja vélja saadetud.

Teet Randma: Tahaksin, et CO2 oleks ikkagi ka suunisena sees. Kui vdhendame muid
heitmeid, vahendame ka CO»-te. Peaksime seda kohe arvestama, mis see on efekt ja sealt
vBidame ka véaga palju.

Riina Marustsak: CO> on eraldi suunis, mida NEC-direktiivi all ei vaadata. Hindame seda, et
OVP oleks kooskdlas erinevate kliima eesmérkide ja juba véljatdétatud arengukavadega. NEC-
direktiiv vaatab vaid 5 p&hilist saasteainet, kui siia lisaks CO> valja toome, siis dubleerime juba
tehtud t66d.

Joonas Laks: Teet soovib ndha, millised on antud t60 suuniste mdjud CO, vahendamisele.

Johann Peetre: Jagatud kohustuste méaruse uuring tegeles CO2ga. Seal arvutatakse vélja, palju
CO2 voit on. See on juba tegelikult tehtud. Kui teame, et Soomes saavutati meetme
rakendamisel x protsenti CO, kokkuhoidu, siis ei pruugi see olla sama Eestis.

Marek Maasikmets: Tegu on NECi programmiga, selle eesmark ei ole hinnata CO>. Ma ei saa
ndustuda sellega, et siin hakataks mingil méaaral CO.-te hindama. Me vdtame arvesse
kliimapoliitikad, v@ib-olla saame Uksteisest valesti aru. Mulle jai kdlama, et tahetakse CO;
meetmete mojusid.

Teet Randma: Ma arvan, et see on piisav.

Stanislav Stokov: Biokiituste mdju vélishu saasteainetele — selle koostéds KAURiga
selgitame vélja. Kui tdiendavaid kommentaare pole, tanan teid.
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Eesti Keskkonnauuringute Keskus

Arvo Kuiv

Erakond Eestimaa Rohelised

Joonas Laks

Erakond Eestimaa Rohelised

Teet Randma

Erakond Eestimaa Rohelised /CEE
Banwatch/ THARA/ZEV Motors

Helen Heintalu Keskkonnaagentuur
Ardi Link Keskkonnaagentuur
Natlja Kohv Keskkonnaagentuur

Imre Banyasz

Keskkonnaministeerium

Riina MarustSak

Keskkonnaministeerium

Mart Raamat

Keskkonnaministeerium

Johann Peetre

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Lauri Kiinnapuu

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Julia Bergstein

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Terje Villemi

MTU Pé&hja-Eesti Uhistranspordikeskus

Eleri Kautlenbach

Rahandusministeerium

Dago Antov

Tallinna Tehnikailikool

Tiit Metsvahi

Tallinna Tehnikailikool
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